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Romanya’daki Limanlarda Yasanan PSC Tutulmalarinda Artis

) Son donemde Romanya’daki limanlarda Paris Memorandumu ve Karadeniz
Nev\jsll‘é':tégi)l’ngnceki Memorandumu kapsaminda PSC denetimi yapilan gemilerde, denetimler sonucu
e yasanan tutulma olaylarinda gozle gorilir bir artis oldugu tespit edilmistir. Turk
www. turkloydu.org armatoér ve gemi isletmecileri igin Karadeniz'deki en 6nemli limanlardan olan Kdstence,
websayfasindan Tulcea, Midia ve Mangalia limanlarinda 2015 yilinin tamaminda 591 denetim yapilmis
ulasabilirsiniz. ve bu denetimlerde tespit edilen eksikler sebebiyle 44 gemi tutulmusken; ayni
limanlarda 2016 yili heniz bitmeden 47 gemi tespit edilen eksikler sebebi ile

tutulmustur.

Tlrk Loydu tarafindan yapilan izleme sonuglarina gore, PSC denetimleri sirasinda tespit
edilen tutulma maddelerinin 6zellikle bazi alanlarda yodunlastigi belirlenmistir. Gemi
sahipleri, isletmeciler ve gemi kaptanlar tarafindan bu alanlarda iyilestirme yapmasi
tavsiye edilmektedir.

Romanya’da Yapilan PSC Denetimlerinde En Cok Tespit Edilen Eksiklikler
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2016 yilinda Romanya limanlarinda en g¢ok tespit edilen tutulma maddeleri ve
alinabilecek oOnlemler asadida yer almaktadir. Gemi sahipleri, isletmeciler ve gemi
kaptanlarinin PSC denetimlerinin sadece bu alanlarda yapilmadidgindan hareketle, gemi
isletmecisi tarafindan gemiye 6zel olarak olusturulan planl bakim sistemi kapsaminda
gemilerinin  tum ilgili kurallara uygunlugu konusunda emin olma zorunlulugu
bulunmaktadir.
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Gemi sahipleri, isletmecileri ile gemi personelinin bu bliltende yer alan konularin 2016
yilinda Romanya limanlarinda yasanan tutulmalarin sebepleri analiz edilmesi sayesinde
hazirlandigini unutmamali ve bu blltende yer almayan konularin PSC denetimlerinde
gindeme gelmeyecekleri distntlmemelidir.

1. Acil Durum Talimleri

Romanya limanlarinda yapilan PSC denetimlerinde en ¢ok tespit edilen tutulma
maddeleri “Acil Durum Talimleri” kapsaminda kaydedilmektedir. Sirekli yasanan gemi
personeli dedisimleri ve yodun sefer programlari sebebi ile gemi personelinin acil
durum prosedurleri ile gemi Uzerinde bulunan emniyet ekipmanlarina yeteri kadar
asina olmadiklari ortaya cikmaktadir. Romen PSC denetgileri tarafindan hem gemi
personelinin asinaliklarini 6lgmek hem de gemideki 6nemli emniyet ekipmanlarinin
durumlarini gérmek icin her PSC denetiminde YANGIN, GEMI TERK ve KAPALI
MAHALLERE GIRIS VE ADAM KURTARMA talimleri yaptinimaktadir. Bu talimler
sirasinda, personelin guncellenmis Role Cetvelleri Gzerinde bulunan ve ayrica SOLAS,
ISM Kod ve bayrak devleti talimatlarina uygun olarak acil durum goérevlerini yerine
getirdikleri kontrol edilmektedir.

Emniyet talimlerinin uygun olarak yapilmamasina ilaveten, denetimlerde acil durum
talimleri kapsaminda tespit edilen bir baska oOnemli eksiklik ise talimlere iliskin
dokiiman, prosedir ve kayitlarin uygun olmamasidir. SOLAS ve MARPOL geredi
yapilmasi gereken tim talimler; ilgili konvansiyonda belirtilen tarih araliklarina uygun
olarak yillik talim planinda belirtiimeli ve talimler bu plana ve takvime uygun olarak
gergeklestiriimelidir. Gergeklestirilen talimlere ait jurnal kayitlari dahil olmak Gzere tim
kayitlar uygun sekilde muhafaza edilmelidir. Acil durumlara ait emniyet proseddrleri ve
Ozellikle Kapali Mahallere Giris prosedlrleri hem gemi Uzerinde bulunan tim role
cetvelleri ve role kartlari Uzerinde hem de emniyetli ydnetim sistemi dokimanlar

kapsaminda hazir ve guncel olmaldir.
- ) Tree ||+ s
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Talimlerin SOLAS, MARPOL, ISM Kod ve ilgili kilavuzlarda belirtildigi sekilde
yapllmamasi veya kayitlarin uygun olmamasi halinde PSC denetgileri gemilerin
tutulmasina karar vermektedir. Bu sebep ile tim gemi personelinin acil durum
prosedurlerine ve gemide bulunan emniyet ekipmanlarina asina olmasi gerekmekte ve
role cetvellerinde belirlenmis goérevlerine uygun olarak talimleri gerceklestirmesi
beklenmektedir.

2. Yangin Emniyeti

Yangin Emniyeti'ne iliskin eksikler sadece Romanya’da yapilan PSC denetimlerinde
degil, tim dinyada yapilan PSC denetimlerinde en ¢ok tespit edilen eksikliklerdendir.

Yapilan PSC denetimleri sonuglarina gére yangin emniyeti kapsaminda en g¢ok
kaydedilen eksikliklerin; gerektigi gibi calismayan ve tam olarak kapanmayan yangin
damperleri sebebi ile kaydedildigi ortaya cikmistir. Gerektigi gibi calismayan ve
kapanmayan yangin damperleri yangin ile micadele durumlarinda gemilerin ve gemi
adamlarinin  emniyetini tehlikeye atmaktadir. Bu sebeple yangin damperlerinin
%?r_elfti‘g‘ji gibi calismamasi durumu tutulma maddesi olarak kaydedilmektedir.

Romanya’da yapilan PSC denetimlerinde yangin emniyeti kapsaminda sikga tespit
edilen bir baska eksiklik ise, gerektigi gibi kapanmayan yangin kapilari ile yangin
kapilarinin kapiy! tutucu bir bag veya kanca ile agik durumda tutuluyor olmasindan
kaynaklanmaktadir. Yangin kapilari da yangin emniyetinin dnemli bir pargasidir ve
kendi kendine kapatma mekanizmasi bulunmayan tim yangin kapilarinin kapal
durumda muhafaza edilmesi gerekir. Yangin kapilarinin durumlari ayni zamanda Yangin
Talimleri sirasinda da kontrol edilmelidir.

|

Yukarnidaki eksiklere ilaveten, gemi adamlarinin yangin ile muicadele ekipmanlarina
asinaligi PSC denetimleri sirasinda kontrol edilmektedir. Yangin Talimleri sirasinda bu
ekipmanlarin  kullanimindan sorumlu personelin asinalidina yo6nelik kontroller
yapilmaktadir.
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PSC Denetimlerine hazirlk amaciyla gemi sahipleri ve gemi personeline asagidaki

kontrollerin yapilmasi tavsiye edilmektedir:

e Havalandirma flaplar ile damperleri rahatga hareket edebilmeli ve tim pargalari
yerinde olmahdir.
Gemi personeli yangin damperlerinin kullanimina asina olmahdir.

e Yangin ve Emniyet Planlarinda belirtilen Yangin damperleri / kanallari markali
olmal ve servis verdigi alan agikca belirtilmelidir.

e Damperler ve havalandirma sistemine ait kumanda kollari ve stoperleri iyi
durumda olmahdir.

e Lokal ve uzaktan kumanda sistemlerinin periyodik bakim-tutum ve gerekli testleri
yapilmis olmal ve gerekli kayitlar tutulmahdir.

e Bakim-tutum ve test prosedurleri geminin Planli Bakim Sistemi ve/veya Emniyetli
Yonetim Sisteminde tarif edilmelidir.
Kumanda kollari Gzerine Agik/Kapali pozisyonlari uygun sekilde markalanmalhdir.
Gemiye 6zel hazirlanmis olan Yangin Egitim El Kitabi, yangin damperlerinin detayl
operasyon talimatlarini icermelidir.

e Yangin damperleri ile havalandirma sistemine ait ana hava giris ve hava gikislarinin
kontrold yangin talimi senaryolarina eklenmelidir.

Gemilerin ilerleyen yasi ve bu ekipmanlarin genellikle agik glverte Uzerinde
bulunmalari sebebi ile Planli Bakim Sistemleri geredince strekli kontrol altinda
bulunmasi gerekmektedir. Ayrica limandan kalkis ve limana varnis kontrolleri
kapsaminda tum kritik ekipmanlarin calistigindan emin olunmalidir. Planli Bakim
Sistemi kapsaminda yapilan tim kontrollere ait kayitlarinin uygun sekilde tutulmasi
gerekmektedir.
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3. Harita ve Notik Yayinlar

Haritalar ve Notik Yayinlarin glincel olmamasi veya eksik olmasi konusu, Romanya’da
yapilan PSC denetimlerinde daha 6nce tutulma sebebi olarak gorilmemekte idi. Ancak
2016 yih itibari ile Romanya’da yapilan denetimlerde bu kapsamda tutulma maddeleri
kaydedilmeye basglanmistir.

Sefer igin kullanilan tim haritalar ile sefer planlamasi igin gerekli olan tum Denizcilere
Ilanlar, Pilot Kitaplari, Fener Listeleri, Gel-Git Tablolari, Notik Almanaklar, IAMSAR
Yayinlari gemide bulunmali ve giincel olarak muhafaza edilmelidir.

ADMIRALTY
Annual Summary of
Notices to Mariners

NP247(2)
2016

PSC Denetimlerine hazirlik amaciyla gemi sahipleri ve gemi personeline asagidaki
harita ve notik yayinlari kontrol etmeleri ve en son yayinlanan duyurulara uygun olarak
guncellemeleri tavsiye edilmektedir. Haritalar ve notik yayinlarin gidilecek sefere uygun
olarak gtincel tutulmasi gerektigi icin asagidakiler ile sinirh kalmamasi gerektigi 6nemle
hatirlatilir.

BA 2282 — Romanya Liman Planlari

BA 2284 — Kostence ve Yaklasma Haritasi

BA 2230 — Kostence — Kefken Haritasi

BA 2214 — Karadeniz, Marmara ve Azov Denizi Haritasi
NP 208 — Gel-Git Tablosu Vol 8 (SE Atlantic, W. Africa, Mediterranean)
NP 24 — Pilot Kitabi (Blacksea / Azov Sea)

NP 282, NP 285 — Radyo Sinyal Listeleri Vol 2 ve Vol 5
Ayrica,

e Gidilecek sefere ait tum haritalar

e Harita Katalogu

e Denizcilere ilanlar
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4. Personele Ait Dinlenme Kayitlari

Dinlenme kayitlarina iliskin olarak hem Paris ve diger Mou'lar ile ortaklasa yapilan
denetleme kampanyalari hem de yurirlige giren MLC 2006 Konvansiyonu sebebi ile
PSC denetgilerinin bu alanda vyaptiklari kontrollerin ve tespit edilen tutulma
maddelerinin artisa gectigi gortlmektedir.

Romanya’da yapilan kontrollerde PSC denetgilerinin bu kapsamda ve bu konu ile ilgili
olarak en cok tespit ettigi eksiklikler;

e Dinlenme kayitlarinin uygun olarak kaydedilmemesi

e Vardiyaci personelin yeteri kadar istirahat etmemesi

e Vardiyalarda gozcu gorevlendirilmemesi

e Gemilerin “Minimum Safe Manning” belgesine uygun olarak donatilmamis olmasi

Bu kapsamda yapilan denetimlerde PSC denetgileri gapraz kontrol yontemi ile dinlenme

kayitlarini asagidaki diger kayitlar ile karsilikli olarak kontrol etmektedirler. Bu sebeple

ilgili personelin dinlenme kayitlari ile asadida belirtilen kayitlar tzerinde belirtilen tarih

ve zaman bilgileri karsilikli olarak kontrol edilmelidir.

e Manevra, bogdaz gecisi vs. 6nemli seyir olaylarina iliskin jurnal kayitlari

e Emniyet Talimleri ve Egitimlere iliskin tarih ve zaman bilgileri ile bu talimlere
katilan personele iliskin bilgiler

e Yakit ahimi, Cop/Sintine vs. atik teslimine iliskin jurnal ve yag kayit defteri kayitlari
ve bu operasyonlarda gorevli personele iliskin bilgiler

Bu kapsamda Romanya’nin MLC 2006 konvansiyonuna taraf oldugu ve 24 Kasim 2016
tarihi itibari ile konvansiyonun Romanya’da yulrlrlige girecedinden hareketle, gemi
sahipleri ve gemi personelinin dinlenme saatleri ile ilgili kurallara tam olarak uyum
saglamasi konusu cok 6nem arz etmektedir.
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5. ISM Bilyiik Uygunsuzluklari (ISM Major Non-Conformities

Romanya limanlarinda yapilan denetimler dahil olmak lzere tim diinyada yapilan
denetimlerde, PSC denetcileri tarafindan tespit edilen eksiklikler neticesinde gemi
Uzerinde yururlikte olan ve ISM Kod geredi zorunlu olan Emniyetli Yonetim Sistemi’nin
uygulanmasinda veya etkinliginde goézle gorilir zafiyetler bulunmasi halinde ISM Kod
kapsaminda blylk uygunsuzluk kaydedilmektedir. Blylk uygunsuzluk kaydedildigi
zaman, ISM SMC Belgesini yayinlayan yetkilendirilmis kurulus tarafindan geminin
limandan kalkisinda 6énce ISM Kod kapsaminda bir ilave denetim yapilmasi ve Emniyetli
Yonetim Sistemi’nin yururlukte oldugunun teyit edilmesi istenmektedir.

it quich
2014 EDITION

Gemilerde ISM Kod kapsaminda uygunsuzluk yasanmamasi igin, sirket tarafindan
olusturulan Emniyetli Yonetim Sisteminin etkin olarak uygulanmasi ve uygulamalarin
uygun sekilde kayit edilmesi gerekmektedir.

6. Yodgunlastirilmis Denetim Kampanyalari

2016 yihinda Romanya’nin taraf oldugu Paris ve Karadeniz Memorandumlar tarafindan
iki ayri “Yogunlastirilmis Denetim Kampanyasi” uygulanacaktir. Paris Memorandumu
icin Denizcilik Calisma Soézlesmesi (MLC 2006) kapsaminda ve Karadeniz
Memorandumu icin YUk Baglama Ekipmanlari kapsaminda denetimler 1 Eylil — 30
Kasim 2016 tarihleri arasinda yapilacaktir.

Yogunlastiriimis Denetim Kampanyalari hakkinda daha detayh bilgiler; Tirk Loydu
Newsletter sayfasi lizerinde bulunabilir.

TL Newsletter 03/2016 - Denizcilik Calisma Sézlesmesi (MLC 2006) PSC Yogunlastirilmis Denetim
Kampanyasi

TL Newsletter 04/2016 - Yiik Baglama Ekipmanlari PSC Yodunlastiriimis Denetim Kampanyasi

Gemi sahipleri ve gemi personelinin Turk Loydu Newsletter tzerinde yer alan bilgilere
gore yodunlastirlmis denetim kampanyalarina hazirlikli  olmasi, bu kapsamda
yasanabilecek tutulmalarin 6nlenmesi agisindan ¢cok énem arz etmektedir.
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7. Personel Asinalik Egitimleri ve ingilizce Bilgi Seviyesi

Romanya’da yasanan tutulmalar sonrasi Romen Denizcilik idaresi yetkilileri ve dzellikle
PSC denetcileri ile Tirk Loydu tarafindan cesitli gorismeler vyapilmistir. Bu
gorismelerde, Romanya limanlarini ziyaret eden gemilerin personelinin editimlerine ve
ozellikle gemiye 6zel acil durum prosedirleri, emniyet ekipmanlarinin kullanimina ve
haberlesme ekipmanlarinin kullanimina y6nelik asinalik egitimleri kapsaminda sikintilar
yasandidi iletilmistir. ISM Kod kapsaminda, gemi personelinin acil durum prosediirleri
ile emniyet ekipmanlarina iliskin asinalik editimleri verilmesinin zorunlu oldugu ancak
cogu zaman bu kuralin etkin olarak uygulanmadidi iletilmistir. Ozellikle sik araliklarla
gemi personeli dedisimi yasanmasi halinde bu durumun daha da énem kazanmasindan
hareketle, PSC denetimlerinde personel egitimlerine 6zel 6nem verildigi
bildirilmektedir.

Romen PSC denetgileri ile yapilan gérismeler neticesinde; yasanan birgok tutulmanin
kok sebebi olarak yeteri kadar asinalik egitimi almamis personel isaret edilmektedir.
Ancak bu durumun haricinde personelin yeteri kadar Ingilizce bilmemesi durumunda
etkin bir iletisim kurulamadigi ve 6zellikle Kaptan ve zabitanin yeteri kadar ingilizce
konusamamasi halinde daha blylk sorunlar giktigi bildirilmektedir.

Romanya’da yapilan PSC Denetimleri sirasinda denetgilerin 6nem verdigi diger bir konu
ise GMDSS ekipmanlarinin kullanimindan sorumlu gemi personelinin, bu ekipmanlarin
kullanimina ve haberlesme prosedirlerine olan asinaligi olmaktadir. PSC denetimleri
sirasinda sorumlu personelden denetgciler esliginde DSC sistemi testleri dahil olmak
Uzere, GMDSS sistemi kapsaminda cesitli testler yapmasi istenebilmektedir.

Gemi sahipleri ve isletmecilerinin, personel donatimi konusunda daha fazla 6zen
gostermeleri beklenmektedir. Personel istihdamini Emniyetli Yonetim Sistemi’ne uygun
olarak yapmalari, istihdam edilen personelin slrekli ve etkin bir sekilde egitilmeleri ve
ozellikle yeni istihdam edilen personelin etkin bir sekilde asinalik egitimden
gecirilmeleri yasanabilecek tutulmalarin énlenmesi agisindan ¢ok 6nem arz etmektedir.

8. Raporlama Zorunluluklari

Romanya limanlarinda yapilan denetimler dahil olmak Uzere, tum Paris memorandumu
bolgesinde yapilan denetimlerde, gemilerin liman otoritelerine belirli zaman araliklan
ile vermek zorunda oldugu raporlara iliskin olarak sorunlar yasandigi ve raporlarin
uygun zamanda ve sekilde yapilmamasi hallerinde gemilerin tutulmasina varacak
sorunlara yol agmaktadir.

Paris Memorandumu kurallarina goére her gemi limana varmadan 24 saat 6ncesinde ve
genisletilmis denetime tabii olan gemiler ise limana varmadan 72 saat Oncesinde ilgili
liman otoritesine rapor sunmak zorundadir.

Raporlara iliskin detayl bilgiler Paris Memorandumu web sayfasinda bulunabilir.
https://www.parismou.org/inspections-risk/reporting-obligations

Periyodik raporlara ilaveten, PSC idarelerine asadidaki kapsamlarda raporlar ulasmasi
halinde ilgili gemilerde limana variglarina muteakip denetim yapilabilmektedir.

e Bir baska PSC idaresi veya Sekretarya tarafindan rapor edilen gemiler

e Kilavuz kaptanlar, Gemi Trafik Sistemi galisanlari tarafindan rapor edilen gemiler

e Periyodik raporlama kuralarina uygun olarak raporlama yapmayan gemiler

e Kapatilmamis ISM Uygunsuzlugu bulunan gemiler(énceki PSC denetimlerinde 18
Kod ile 3 ay icinde i¢ denetim istenen gemiler)

MLC 2006 Konvansiyonu kapsaminda sikayet raporu ulasan gemiler

Kargosu ve 0Ozellikle tehlikeli madde iceren kargolar ile ilgili problemlerin rapor
edildigi gemiler
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9. PSC Denetim Periyodu Belirlenmesi

Paris Memorandumu ve diger PSC memorandumlari kurallarina goére, PSC denetimlerine tabii
olacak gemilerin belirlenmesi igin gesitli hedefleme sistemleri kullaniimaktadir. Bu hedefleme
sistemleri gercevesinde gemilerin ne zaman denetlenecedine karar verilmektedir. Periyodik
denetimler haricinde de PSC idareleri gesitli sebepler ile gemilerin denetimlerine karar verebilirler.

PSC denetimlerine hazirlik olabilmek adina gemilerin ne zaman denetime girecedinin bilinmesi
Onem arz etmektedir. Bu amagla PSC Memorandumlarinin hedefleme kurallari bilinmelidir.

Bu amagla Paris Memorandumu tarafindan web sitesinde yer alan hesaplama araglari kullanilarak,
gemilerin ve igletmeci sirketin risk profilleri hesaplanabilmekte ve periyodik denetlemelerin
yapilabilecedi zaman 6ngorilebilmektedir.

Ship Risk Prafie Purllel[4.10.8867.07.2018_19:30)

Weighting points Lo high risk prolile Eligibility o low risk profile
Type of Ship L &l types
Ship is older than 12 years Yes Ho All ages

Flag

Flag Performance

Flag s TMO sudted Yos No
All Certihicates msued by Flag Yes HNow
Recognized Organization

Performance

1s BU recognized Yes (1 Ne Not apglicable

15M Company Performance ¥

Historic Parsmeters from Uhe Lest 36 months

At least one inspection Yes ) Mo Mot applicable
Al Inspections with 5 or less deficiencies Yes ) No ot applicable

Numlser of detentions

Turk Loydu, Romanya’da 2015 yilinda actigi ofis ile ve tam zamanli calistirdigi sérveyo6r/denetgi
vasfina sahip uzman personeli ile Romanya’da Turk Loydu klasli gemilere hizmet vermektedir. PSC
denetimleri sirasinda bir sorun yasanmasi halinde hemen Tlrk Loydu’na bilgi vererek sdrveyor
talebinde bulunulmasi tavsiye edilmektedir.

PSC denetimlerine hazirhk amaciyla kullanilabilecek kontrol listesine Turk Loydu web sitesi
Uzerinden erisebilirsiniz.
http://www.turkloydu.org/en-us/publications/port-state-control.aspx

Daha detayh bilgi icin:

Safak Ozergin Mehmet Avci

Servisteki Gemiler Bolumu Mudara Liman Devleti Kontrolleri Yonetici V.
Tel: + 90 216 581 37 00 (Pbx) Tel: + 90 216 581 37 00 (Pbx)
Fax: + 90 216 581 38 10 Fax: + 90 216 581 38 10
E-posta:sozergin@turkloydu.org E-posta:mavci@turkloydu.org

Web: www.turkloydu.org Web: www.turkloydu.org

LEGAL NOTICE All rights reserved.
The information contained here is for general information purposes only.
Turk Loydu shall be under no liability or responsibility in contract or negligence or otherwise howsoever to any person in respect of any information or

advice expressly or impliedly given in this document, or in respect of any inaccuracy herein or omission here from or in respect of any act or omission
which has caused or contributed to this document being issued with the information or advice it contains (if any).
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